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Vorwort

Liebe Mitglieder des NVC,
Liebe Freunde der maritimen Szene in und um Cuxhaven,

nach zweijahriger Pause konnten wir am 17ten Juni 2022 wieder unser traditionelles Schifffahrtsessen ausrichten,

welches in vielerlei Hinsicht einzigartig war. Zum ersten Mal haben wir im Sommer und gleichzeitig nach vielen

Jahr&g wieder in den HAPAG-Hallen gefeiert. Das Ergebnis war eine angenehm luftige, nahezu lange ,weille
acht®.

Mit dem 17ten Juni als Veranstaltungsdatum und den HAPAG-Hallen als Austragungsort verbanden sich
Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft auf spannende Weise. Wahrend der deutschen Teilung wurde in
Westdeutschland an diesem Tag des mit Hilfe sowjetischer Panzer im Jahre 1953 niedergeschlagenen
Volksaufstands in der jungen DDR gedacht. Heute rollen wieder russische Panzer und versuchen, den freien
Willen eines Volkes zu brechen. Das Ergebnis wird das gleiche sein wie in Deutschland. Die Ukraine wird Teil der
demokratischen, wirtschaftlichen und militdrischen Wertegemeinschaft des Westens werden.

Allein das einstmals liberale und humanistisch gepragte Konigsberg, das beim Bau der HAPAG-Hallen noch
selbstverstandlich ein Teil Deutschlands war, wie das Stadtwappen auf einer der Sdulenkapitelle im Kuppelsaal
zeigt, wird sich als russische Exklave weiter von Europa entfernen.

Bei Ausbruch des 1ten Weltkriegs verfligte Cuxhaven mit dem Steubenhdft und den HAPAG-Hallen Gber die

%rof?,te Pier der Welt, von der auch wie mittlerweile allgemein bekannt ist, am 22. Januar 1891 die 1te
reuzfahrtreise der Welt startete. Bis zu 13 Sonder_zuge pro Tag Ubernahmen den Transport von 4.000 an- und

abreisenden Gasten, wenn an einem Tag sowohl ein Passagierlinienschiff aus New York anlegte als auch eines

Richtung New York abfuhr.

Der im Jahr 1935 erdffnete Fischversandbahnhof war der gréf3te Europas und versorgte ganz Deutschland per
Eilzug mit frischem Seefisch. Seit vielen Jahren ist Cuxhaven Deutschlands grotes Nordseebad mit 3,9 Millionen
Ubernachtungen im Stadtgebiet und 8 Millionen Ubernachtungen im Landkrelis.

Heute belegt der Schifffahrtsstandort Cuxhaven gleich dreimal den ersten Platz. 1.) In das Vereinigte Kénigreich

bieten drei Linienreedereien aus Cuxhaven bis zu 10 Abfahrten pro Woche. 2.3 Die Kleine und GrolRe

Hochseefischerei sind mit der grof3ten registrierten Flotte und dem Hauptstandort der Fischereigenossenschaften

in Cuxhaven vertreten. 3.) Das Deutsche Offshore Industrie Zentrum (DOIZ) ist Deutschlands grof3ter Hub fur den

Umschlag von Windenergie-Komponenten und nach Esbjerg die Nr. 2 in Europa. Das Cuxhavener Siemenswerk

gt V\I(]eltmarktfuhrer im Bereich der Offshore-Windturbinen. Siemens halt einen Weltmarktanteil von 60% - made in
uxhaven.

Erganzt wird diese herausragende Rolle durch staatliche Einrichtungen wie das Maritime Sicherheitszentrum
Z), das als Gemeinsames Lagezentrum See die Kompetenzen der Deutschen Marine, der Bundespolizei, dem
oll, des Fischereischutzes, der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, der Wasserschutzpolizeien der
funf Kiistenlander und dem Havariekommando bindelt.

Nordholz im Landkreis Cuxhaven beherbergt einen der drei GroRverbande der Deutschen Marine, das
Marinefliegerkommando, dem alle Seeluftsireitkrafte der Bundeswehr unterstehen.

Vor unserer Haustur Iie%en die meistbefahrene Schifffahrtsstralle genauso wie der Nationalpark =
Niedersachsisches Wattenmeer, der mit 3.450 km? der zweitgrofte deutsche Nationalpark ist, sowie mit der
Cuxhavener Kiistenheide das gréte zusammenhéngende Heidegebiet auf dem Festland der deutschen
Nordseekuste. Der weltweit erste mit Wasserstoff befriebene Personenzug verkehrt im Landkreis Cuxhaven.

Im Gegensatz zu diesen Superlativen ist Cuxhaven eine dem landlichen Raum zuzuordnende mittelgrofe Stadt
geblieben und auch das erst seit der spaten Stadtgriindung im Jahr 1907. Der Cuxhavener tragt diese Diskrepanz
zwischen ,Weltrang® auf der einen und Provinz aut der anderen Seite mit der dem Norddeutschen so typischen
ruhigen Gelassenheit.

In den groRRen deutschen Machtzentren sorgen diese Fakten allerdings manches Mal fiir Erstaunen. Erst recht,
wenn Cuxhavener aus Politik, Wirtschaft, Verbanden und Verwaltung qua der von ihnen vertretenen
herausragenden Belange kompetent, selbstbewuf3t und erfolgreich auftreten. Doch langst hat sich rumgesprochen,
dass in der Zukunft mit Cuxhaven zu rechnen ist und das ist in vielen Belangen.

Neben dem Schifffahrtsessen finden Sie in dieser Ausgabe ausschlief3lich Berichte mit direktem Bezug zu
Cuxhaven, meist von Cuxhavenern verfasst.

Wir wiinschen Ihnen viel Freude bei der Lektire

Herzliche GriiRe
Kapitan Arne Ehlers ]
Vorsitzender Nautischer Verein Cuxhaven e.V.
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1 Kapitansrede

Fregattenkapitédn Agnes Makel, Marinefliegerkommando
Sehr geehrte Damen und Herren,

zur  maritimen  Vielseitigkeit =~ Cuxhavens seit

Generationen auch die Armee.

gehort

Als Garnisonsstadt an der Elbmiindung zu Kaiserzeiten, Uber
den geschichtstrachtigen Luftschiffhafen in Nordholz Anfang der
19-Hunderer- Jahre, Festungen und Forts wahrend der
Weltkriege und neben einer langandauernden Stationierung
infanteristischer Truppen in Altenwalde sind es die
Marineflieger, die auf eine lange Verbundenheit mit dem Cux-
Land blicken.

Hochste Zeit also, dass die Kapitdnsrede auf dem
gesellschaftlichen Event in Cuxhaven, dem Schifffahrtsessen
des Nautischen Vereins, mal wieder von einem Soldaten
gesprochen wird. Herr Ehlers, lieber Arne, vielen Dank fiir die
Einladung und ich darf dich mit einem kraftigen Waidmannsheil
grilen.

Nun ist es genaugenommen eine Kapitéaninnen-Rede. Und dann
auch noch ohne Kapitédnspatent, aber dafiir im militérischen
Dienstgrad Fregattenkapitdan. Das muss als Schnittmenge
reichen und ich freue mich, in den nachsten Minuten sowohl
Einblicke in meine Laufbahn als auch die Schwerpunkte und
Herausforderungen der Marineflieger in der heutigen Zeit
skizzieren zu dirfen. Dabei verzichte ich auf das neumoderne
Gendern, ich hoffe Sie kdnnen mir dennoch folgen.

Geboren in Danzig, aufgewachsen in Kiel, jetzt zu Hause in
Cuxhaven. Das klingt nach einem Leben zwischen dem 53ten
und 54ten Breitengrad. Sehr wohl durfte ich vor, wahrend und
nach meinem Studium an der Helmut-Schmidt-Universitat, der
Universitat der Bundeswehr Hamburg in meiner militdrischen
Laufbahn sehr viel mehr Lander besuchen, Meere befahren und
Kulturen kennenlernen.

Meine Damen und Herren, ein medial bestimmendes Thema der
zurickliegenden Jahre waren die Possen um unser
Segelschulschiff Gorch Fock. Eingedockt 2016 in Bremerhaven
zu einer geplanten kurzzeitigen Instandsetzung, haben wir
unsere Ausbildungsplattform fiir angehende Offiziere fir Gber 5
Jahre verloren. Eine stetige Teuerung der Sanierungskosten,
immer wieder neu aufkommende Arbeitsvorhaben begleitet von
einer gesellschaftlichen Diskussion iber Sinn und Nutzen eines
Schulschiffes bereiten unserer Marine viele Sorgen. Auch Sie in
der zivilen Schifffahrt unterliegen ja zum Teil der gleichen
Regeln, Vorschriften, Unfallverhitungsvorschriften, SOLAS-
Regularien, Arbeitsschutzkonzepten, Abnahmen, Prifungen..
ich kénnte ewig weiter machen. Und ein sorgfaltiger deutscher
Prif-Ingenieur, der 9mm Wandstdrke misst und 10mm
vorgegeben sind - der wird lhnen eben kein Siegel geben. Das
dann eines zum anderen fuhrt und letztendlich ein
Ausbildungsabschnitt, ich wirde sagen eine der wichtigsten
Phasen in der Pragung zukinftiger nautischer Offiziere und
Operateure in der Marine wortwortlich mit dem Kiel auf der
Klippe héngt, spiegelt das mitunter geringe Verstandnis in
Gesellschaft, aber auch in politischen Gremien, fir die
entscheidend wichtigen Erfahrungen von See, Wind,
Navigation, Naturgewalten und Korpsgeist wider.

Nun steht die Gorch Fock, auf der ich meine ersten Seemeilen
wahrend einer Auslandsausbildungsreise (AAR) erfahren durfte,
wieder in See. Und auf den Punkt gebracht, lasst sich
resiimieren, dass ein Segelschulschiff fir eineMarine unserer
Bundesrepublik, fir ein Land mit unserem Gewicht in der Welt

und als eines der maritim wirtschaftlich stérksten Europas
unverzichtbar ist. Sei es als Botschafter mit weilen Segeln
oder als ebenso wichtiger Baustein der Ausbildung. Mich hat
die Zeit zwischen Masten und Tampen gepragt und ,Lust auf
Meer“ bereitet. So war fir mich eine Verwendung auf
seegehenden Einheiten selbstversténdlich, immerhin hatte ich
mich ja zur Marine gemeldet.

Leider scheint dieses soldatische Selbstverstandnis
heutzutage nicht mehr selbstverstandlich. Unsere Marine
durchlebt eine nie dagewesene Zeit des Nachwuchsmangels,
bei unserer fahrende Flotte potenziert sich das Fehl umso
mehr. Aber wem erzahle ich das. Ich bin mir sicher, dass sich
viele lhrer Unternehmen in einer ahnlichen Situation befinden.
Die langen Abwesenheiten weit weg von zuhause hélt der
Neugier, etwas von der Welt zu sehen, nicht mehr stand. Und
das ist keine subjektive Wahrnehmung. Wahrend meiner
Verwendung beim Personalamt der Bundeswehr in Kéln, in
der ich junge Offiziere der Flotte ,gefiihrt“ habe, war der
Wunsch, auf seegehenden Einheiten zu dienen, ein selten
geauBerter Karriereschritt. Dabei haben es im Nachhinein die
wenigsten bereut, nachdem ich die Versetzungsverfligungen
zugestellt habe und die Kameraden erstmal an Bord
angekommen sind.

Personliche Reife, charakterliche Starke oder militarischer
Fuhrungsanspruch lassen sich eben nicht im Lehrsaal
unterrichten.

Diese Tugenden sind der Inbegriff unseres soldatischen
Auftretens. Hinzu kommen verinnerlichte Werte wie
Menschenwiirde, Freiheit, Gleichheit, Gerechtigkeit und
Demokratie. Diese Prinzipien sind fiir alle Soldaten gleich,
egal zu welcher Dienstgradgruppe sie zéhlen.

Ich habe mich fir die Laufbahn als Truppenoffizier mit
Studium entschieden. Das klingt fiir den AuRenstehenden
kompliziert, bedeutet aber letztendlich die Verpflichtung auf
Zeit, z.B. 12 Jahre. Bei der spateren Ubernahme zum
Berufssoldaten erfolgt dann die Beférderung in den Hoheren
Dienst, um es mit den Laufbahnen des o6ffentlichen Dienstes
zu vergleichen

Gestern ist in Wilhelmshaven die Fregatte LUBECK das letzte
Mal eingelaufen. Die einzig verbliebene Fregatte der Klasse
122 geht nun aus der Fahrbereitschaft und bald auRRer Dienst.
Damit endet eine Ara deutscher U-Jagd-Fregatten, auf denen
ich viel zur See gefahren bin. An Bord der KOLN und der
NIEDERSACHSEN habe ich als logistischer Offizier, als
Schiffsversorgunsoffizier, mehrere Jahre gedient. Als SVO, so
die Abkirzung, unterstand mir dabei neben der gesamten
logistischen Versorgung, die Lasten und die Kombiise auch
die Sanitat und das Schiffslazarett. Als operativen Aspekt ist
der SVO auch der Gefechts-Wachhabenderoffizier auf der
Briicke. Wahrend eines Gefechts wird das Kriegsschiff also
von einem Logistiker navigatorisch befehligt, was abermals
die Breite unserer individuellen Ausbildung aufzeigt. An Bord
unserer Schiffe sind nur wenige Offizierdienstposten wachfrei.
Der Job des SVO gehdrt nicht dazu. Was bei uns in der Flotte
~Seewdchter” genannt wird, zehrt bei Seetérns von bis zu drei
Wochen an Koérper und Geist.

Wahrend meinen aktiven Seefahrtsjahren habe ich an vielen,
auch multinationalen, Mandévern teilgenommen. Einsétze im
Rahmen ATALANTA zur Bekéampfung der Piraterie im
Indischen Ozean oder Antiterror-Operationen im Mittelmeer...
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..gehérten zum jahrlichen Fahrprogramm der Einheiten. Nach
jeder Werftliegezeit durchlauft die Besatzung ein international
anerkanntes Einsatz- und Ausbildungsprogram (EAP).

Das innere und duRere Gefecht, also die Schadensabwehr und
der Waffenbeinsatz werden dabei monatelang beiibt und
schlieBlich zertifiziert. Ich mochte keinen Tag auf See missen,
obwohl mir bewusst ist, was ich alles im privaten und familiaren
Umfeld verpasst habe. Seefahrt, dass ist Abenteuer und
Entbehrung zugleich

Bei der Operation Enduring Freedom und der Nachfolgemission
ATALANTA unter Fihrung der Europaischen Union kreuzten
von 2003 bis 2015 durchgehend deutsche Fregatten durch das
Seegebiet am Horn von Afrika. Immer dabei zwei
Bordhubschrauber vom Typ Sea Lynx - aus Nordholz. Die
Bordhubschrauber landen in der Deutschen Bucht auf der
Fregatte und verlegen im Hangar mit den Schiffen um die ganze
Welt. Als erweitertes Auge der Fregatte zur Seeraumaufklarung
oder Embargoiuberwachung, als Search and Rescue
Komponente, als Verbringungsmittel fiir Boardingteams und
Spezialkrafte, zur Unterwasserseekriegsfiihrung oder fiir Anti-
Piraterie-Einsatze - ,Fliegen wo die Flotte fahrt" ist hierbei das
Credo unserer Soldaten.

Aber unsere Soldaten benétigen fiir ihre Einsatze robuste
Mandate. Die Erfolgsgeschichte ,Atalanta“, in der die Piraterie
vor Somalia nachhaltig eingedammt wurde, beruhte aus meiner
Betrachtung genau daher. Entschiedenes Vorgehen
ermdglichen, klare Auftrage erteilen, Ziele definieren und
Handlungssicherheit geben - unabdingbar fiir uns Soldaten,
wenn wir auf See erfolgreich operieren sollen.

Ich bin kein Pilot, aber eine Pilotenfrau. Der Grund fir eine
Folgeverwendung als Einheitsfihrer auf dem Fliegerstltzpunkt
liegt in meinem Herzen. Unsere Ehe ist aber auch heute noch
von vielen Abwesenheitstagen gepragt, haben die
Einsatzverpflichtungen mitnichten abgenommen. Und so fliegst
du weiter auf der ganzen Welt in unterschiedlichsten Missionen.

Die Gewichtung unserer Aufgabenfelder hat sich jedoch
spatestens seit dem 24. Februar zuriick in Richtung Landes-
und Bindnisverteidigung gewandelt. Naturlich kommt die
Marine ihren aufgetragenen Mandaten im internationalen
Seeraum weiterhin nach. Dazu gehért z.B. die gerade durch den
Deutschen Bundestag um ein Jahr verlangerte Mission IRINI zur
Uberwachung des Waffenembargos vor der Lybischen Kiiste.
Bis vorgestern war Fregattenkapitdn Jens Parnow, heute
ebenfalls unter uns, der Commander Task Group der deutschen
Einheiten in dieser Mission.

Aber unser Schwerpunkt muss wieder die Kampffahigkeit in
nationalen Gewassern sein, die Bindnisverteidigung muss den
héchsten  Stellenwert  unserer  militdrischen  Doktrinen
einnehmen.

Meine Damen und Herren, der Inspekteur des Heeres,
Generalleutnant Mais, hat in einem viel beachteten Statement
kurz nach Beginn des volkerrechtswidrigen Angriffskrieges
Russlands gegen die Ukraine davon gesprochen, dass das
Heer ,blank® dastehe. Mit keiner einzigen Silbe hat er hier
untertrieben, ich wirde sogar noch weitergehen. National. Im
Bereich der Landesverteidigung haben wir derzeit nicht viel
entgegenzusetzten. Unsere Starke - die liegt im Blndnis, in
Kooperieren mit anderen Streitkréften, unsere Schlagkraft
blndelt sich im Kollektiv mit unseren Partnern. Aber ohne
Zweifel haben wir in den vergangenen Jahren Fahigkeitsliicken
akzeptiert, die wir uns nicht mehr leisten kénnen. Der Wandel
von der einstigen Verteidigungsarme zur Einsatzarmee, wie es

oft genannt wurde, ist Uberholt. Wir missen die Rolle
rickwarts stemmen und dabei doch nach vorne blicken, um
den Feind nicht aus den Augen zu verlieren. Es ist nicht so,

als hatten wir als Streitkrafte nicht davor gewarnt.
Ersatzteilbeschaffungsstopps und immer mehr Verwaltung
gehoren hoffentlich der Vergangenheit an und die
LZeitenwende" halt, was wir uns davon versprechen. Aber wir
missen diese neue Ara gemeinsam gestalten, Militar,
Wirtschaft und Gesellschaft.

Wir brauchen den Rickhalt in der Bevélkerung und die
Akzeptanz fiir eine Streitmacht, die auch kdmpfen kann, um
nicht kdmpfen zu missen.

Wir brauchen eine Ristungsindustrie, die nicht die 100
Milliarden Euro Sondervermdgen sieht, sondern den Fokus
auf die Bereitstellung funktionierender Waffensysteme legt.
Und wir brauchen adaquates Personal.

Um das kimmere ich mich in meiner jetzigen Verwendung im
Marinefliegerkommando als Abteilungsleiter Personal. Die
Personalgewinnung hat dabei den gleichen Stellenwert wie
die Personalbindung. Als attraktiver und einer der groRten
Arbeitgeber der Region, mit (iber 2300 Soldaten und zivilen
Mitarbeitern bietet der Stiitzpunkt unzahlbar viele Berufe. Alle
mit dem Fokus, der Flotte operativ einsatzbereite
Luftfahrzeuge zur Verfligung zu stellen.

Eine materielle ,Zeitenwende” hat in Nordholz sehr wohl
Einzug gehalten. Bereits im vergangenen Jahr erfolgte der
Kauf neuer Seefernaufklarer, der P-8A POSEIDON, als Ersatz
fir die ORION und mit der Einfllhrung des neuen
Marinehubschraubers Sea Lion und Sea Tiger wird die Marine
Uber operativ hochstwertige Luftfahrzeuge verfligen. Dazu
kommen neue unbemannte Systeme,
Ausbildungshubschrauber, um das riesige Portfolio der
Marineflieger gezielt schulen zu kénnen und nicht zu
vergessen die Olauflarungsflugzeuge des
Havariekommandos, betrieben durch Soldaten unserer
Marine. Schone FliegergriiRe an den neuen Leiter des HK, Dr.
Robby Renner, schon dich in neuer Funktion hier zu sehen.

(Aufgrund der ganzen neuen Luftfahrzeuge wird)

Der Fluglérm, liebe Cuxhavener, wird also gewiss nicht
weniger werden. Sorry.

Aber in diesem Zusammenhang zitiere ich gerne einen
Gassenhauer, in dem es heif3t ,ein Schiff ist nicht nur fir den
Hafen da, es muss hinaus, hinaus auf hohe See®. So verhélt
es sich auch mit unseren Luftfahrzeugen.

Immer wenn ein Hubschrauber oder ein Flugzeug aus
Nordholz startet, geht es um operativen Flugbetrieb oder um
elementar wichtige Aus- und Weiterbildung.

Das grofRe Spektrum des Fliegens uber See erfordert stetiges
Uben. Dazu trainieren wir nicht ausschlieRlich alleine unter
uns. Wir arbeiten mit vielen Partner eng zusammen. Im
Rahmen der Ausbildung ,Uberleben auf See®, in der
Luftfahrzeugbesatzungen im Umgang mit Rettungssystemen
geschult werden und praktisch das Retten aus der Nordsee
durchgefiihrt wird, kooperieren wir seit einiger Zeit mit
Schleppern der in Cuxhaven ansassigen Reederei Wulf. Die
Schiffe des neuen Reedereizentrums dienen als Plattform fiir
Winchiibungen, ebenso die Einheiten der DGzRS. Mit der
Bundespolizei verbindet uns eine fachliche Zusammenarbeit
im Bereich der Bordfliegerei, nachdem die neuen Einheiten
ebenfalls Uber ein Landedeck verfugen.
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Auch im Namen meines Kommandeurs
Marinefliegerkommando, Kpt z.S. Bobzin, darf ich lhnen
allen dafiir danken.

Liebe Mitglieder des Nautischen Vereins, liebe Gaste:
Schén, nach der Pandemie wieder einer Veranstaltung
dieser Couleur beiwohnen zu diirfen.

Auf dem Schifffahrtsessen 2017 (in der Kugelbake-Halle)
sprach David McAllister, Abgeordneter im Europaparlament
und Ministerprasident a.D.

Er hielt eine Lobhymne auf unser, damals noch friedliches
Europa. Eine Rede, die mir bis heute in Erinnerung
geblieben ist, vielleicht erinnert sich der eine oder andere
von Ihnen. Die grenzenlose Reisefreiheit, die wirtschaftliche
Kraft Europas und einige amisante Anekdoten der
Burokratie sorgten damals bei mir fir europdischen Stolz.
Ich wiinsche uns diese Leichtigkeit zurick, ich winsche
lhnen und uns unser friedliches Europa zurick.

Wir stehen dafiir Wache. Tag und Nacht.

Bleiben Sie und lhre Familie gesund - auf den Nautischen
Verein und unsere Seehafen und Flughafenstadt Cuxhaven.

Guten Abend.

Fregattenkapitdn Agnes Makel

— Geboren am 03.08.1981 in Danzig

— Abitur 2002 in Kiel

— Eintritt Marine 2003

— Padagogikstudium an der Helmut-Schmidt-Universitat
(Universitat der Bw HH)

— Verschiedene Verwendungen auf seegehenden
Einheiten und landgebundene Dienstposten im Bereich
Logistik und Personal

— Aktuell Abteilungsleiter Personal im
Marinefliegerkommando in Nordholz

— Verheiratet, 2 Kinder

Nautischer Verein Cuxhaven



2 Dem Sudpol ganz nah

Philipp Rademann

Mit dem Polarkreuzfahrtschiff LE COMMANDANT
CHARCOT auf den Spuren der gro3en Entdecker
in der Antarktis unterwegs.

Es ist 12.00 Uhr mittags, als die LE
COMMANDANT CHARCOT den sudlichsten Punkt
der Antarktis-Expeditionsreise ins Rossmeer
erreicht hat. Bei Temperaturen von -23 Grad
Celsius hat Kapitdan Patrick Marchesseau in der
Bucht der Wale das Schiff bis auf wenige hundert
Meter ganz dicht an das Ross-Schelfeis gesteuert.
Auf Position 78° 44" Sud feiern die Passagiere
diesen  historischen  Augenblick auf dem
Helikopterdeck. Naher kann man auch mit einem
polargéngigen Schiff dem Siudpol nicht kommen:
Dieser ist ,nur‘ 1.283 Kilometer entfernt, wahrend
die Hansestadt Hamburg 17.039 Kilometer weit weg
ist. Das Schelfeis glitzert in der Sonne, die
Champagnerkorken knallen.

Elf Tage zuvor waren die 128 Passagiere der LE
COMMANDANT CHARCOT in Punta Arenas im
Siden Chiles gestartet. 24 Tage Expeditionsreise
ins Rossmeer stehen auf dem Routenplan des
neuen Schiffes, das in ganz neue Dimensionen der
Kreuzfahrt vorgestoflen ist. Ein Blick auf das
AuBere des Schiffes mit dem eleganten

dunkelblauen Rumpf verrat sofort, dass es sich
eigentlich um einen Eisbrecher handelt. Einen ganz
modernen Eisbrecher, der mit seiner Eisklasse PC2
nicht nur bis zu 2,5 Meter dickes Packeis brechen
kann, sondern gleichzeitig auch neue Malistabe in
Sachen Nachhaltigkeit setzt.

Der franzésischen Reederei Ponant ist eine
Innovation gelungen, wie man sie selbst in der
dynamischen Kreuzfahrtbranche seit den Zeiten
Albert Ballins nicht allzu haufig erlebt hat. Kapitén
Patrick Marchessau, aus der Néhe von Bordeaux
stammend, ist stolz auf sein Schiff, das er Uber
viele Jahre mit geplant hat. Erst Ende September
2021 in Le Havre in Dienst gestellt, verflgt die LE
COMMANDANT  CHARCOT Uber  einen
besonders umweltfreundlichen Hybrid-Antrieb und
kann entweder mit Flissiggas (LNG) oder auch
mit schwefelarmem Diesel betrieben werden.
4500 Kubikmeter Flissiggas werden bei -160
Grad Celsius in zwei innovativen Tanks mit
Membran-Technologie gelagert. Zusatzlich
ermoglichen Lithium-Inonen-Batterien mit einem
Gewicht von 50 Tonnen und einer Kapazitat von
4,5 MWh es dem Schiff sogar, rund eine Stunde
ohne Maschinenantrieb in besonders sensitiven
Gebieten zu mandvrieren. Mehr Nachhaltigkeit ist
aktuell ein Bord eines Schiffes kaum mdglich.
Insgesamt hat das Schiff Treibstoff fir bis zu vier
Monate an Bord - genug fir intensive
Erkundungen polarer Gebiete auch bei langsten
Reisedauern. Wahrend andere Expeditionsschiffe
Lnur® mit Eisstdrken von bis zu 0,8 Metern
zurechtkommen, ist die LE COMMANDANT
CHARCOT also bestens gerustet fir ganz
besondere Expeditionen. Nur ein russischer
Polareisbrecher, der in der Vergangenheit von Zeit
zu Zeit auch Passagiere in polaren Gebieten
beférdert hat, verfligt Gber eine noch hoéhere
Eisklasse. (Foto: P. Rademann)
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~Wahrend ich friiher mit anderen Schiffen Eisfelder
immer gemieden habe, suchen wir mit der LE
COMMANDANT CHARCOT ganz bewusst das
Eis“, berichtet Kapitdin Marchesseau auf der
Bricke. Die Kommandozentrale des Schiffes steht
den Passagieren - die vor der Reise in Corona-
Zeiten gleich zwei PCR-Tests absolviert haben -
immer offen. Die franzésischen Offiziere stehen
auch bei Fragen immer zur Verfligung - sofern es
die Navigationsverhéltnisse und Wind und Wetter
zulassen. Ebenfalls auf der Bricke greifen zwei
argentinische  Wissenschaftlerinnen  von der
Universitdt aus Buenos Aires fortlaufend zum
Fernglas. Sie z&hlen die Wale wahrend der
gesamten Reise.

=

Die unverwechselbaren Muster auf  der

Schwanzflosse eines Wales - Fluke genannt - |

ermdglicht dabei die Identifizierung eines

bestimmten Wales (Foto: Studio PONANT-Morgane |

Monneret). ,Die Schwanzflosse eines Wales ist so
einzigartig wie der Fingerabdruck eines Menschen®,
berichtet Lucia Sala Simion vom 18kdpfigen
Expeditionsteam des Schiffes. Insgesamt kdnnen
die Expeditionsreisenden 258 Wale wahrend der
Reise bestaunen, darunter auch funf Blauwale. Die
groten Saugetiere der Welt zeigen sich bereits am
dritten Tag der Reise auf dem Weg in die
Bellingshausensee. Kapitén Marchessau und dem
aus den USA stammenden Expeditionsleiter John
Frick ist es wichtig, den Passagieren die
Faszination der Antarktis bei nahezu jeder Tages-
und Nachtzeit naherzubringen. Auf anderen
Schiffen der Luxusklasse gehdéren Durchsagen
nicht zum Repertoire des exklusiven Reisens.

Hier an Bord der LE COMMANDANT CHARCOT
sind sie obligatorisch, wenn Wale oder Eisberge
gesichtet werden, die Mitternachtssonne besondere

Lichteffekte zaubert oder Kaiserpinguine von einer

,Die  Show findet
erldutert Kapitan

Eisscholle heriibergrifien.
schlieBlich drauflen statt,
Marchessau mit einem Lacheln.

Auch in Sachen Wissenschaft beschreitet der
Polar Explorer - so nennt die Reederei Ponant
diesen Schiffstyp - neue Wege: Die LE
COMMANDANT CHARCOT ist mit zwei Laboren
ausgestattet, die von Wissenschaftlern genutzt
werden kénnen. Fir Biologen, Meeresforscher &
Co., die in extrem abgelegene polare Gebiete -
wie z.B. das Rossmeer - ansonsten nicht ohne ein
Forschungsschiff von der Klasse der ,Polarstern®
reisen koénnen, bietet dies vielfaltige neue
Méoglichkeiten. Bereits auf der Testreise zum
Nordpol im September 2021 - vor Indienststellung
des Schiffes und ohne Passagiere - waren acht
Wissenschaftler an Bord. (Foto: P. Rademann)

Offizieren und dem Expeditionsleiter
Erkundungsfliige ermdglicht, um die Navigation in
schweren Eisverhaltnissen zu erleichtern oder
Anlandungsplatze auszumachen. Ganz bewusst
hat sich Ponant dazu entschieden, Passagieren
keine Flige mit dem Hubschrauber anzubieten,
um die Umwelteinfliisse in polaren Gebieten so
gering wie moglich zu erhalten. Auf dem Weg in
das Rossmeer kommt der Helikopter immer dann
zum  Einsatz, wenn Eislandungen oder
Exkursionen mit einem Festrumpfschlauchboot -
auch Zodiac genannt - anstehen. Dann sind die
Kaiserpinguine, wie z.B. bei der Anlandung vor
Siple Island, ganz nah.
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Fir das Verhalten der Expeditionsreisenden in der
Antarktis gelten strenge Regelungen, die die
internationale Organisation der Veranstalter von
Antarktis-Reisen (IAATO) erlassen hat. Schon am
Tag nach der Abfahrt in Punta Arenas hatte das
Expeditionsteam um John Frick alle Passagiere auf
die Verhaltensvorschriften der IAATO verpflichtet.
Ein Mindestabstand von fiinf Meter zu Pinguinen ist
dabei selbstverstéandlich. Wie bereits die erste
Anlandung zeigt, sind es allerdings die stattlichen
Kaiserpinguine selbst, die sich nicht an diese

Regelungen halten und neugierig auf
Wissenschaftler und Passagiere der LE
COMMANDANT zukommen. Ob mit
Schneeschuhen ausgerustet auf einer
ausgedehnten Wanderung oder als kurzer

Spaziergang auf dem dicken Seeeis: Das Erleben
der Natur, das sich fortlaufend verandernde Licht
oder auch die Machtigkeit der Eisformationen
verandert den ganz personlichen Blick auf den
Schutz der Natur und die Bewahrung unseres
Planeten. ,Sie kommen als Botschafter der
Antarktis  zuriick, hatten mich erfahrene
Antarktisreisende vor dem Abflug nach Chile auf

das unbeschreibliche Reiseerlebnis eingestimmt. |

Sie sollten Recht behalten.

Die Reiseroute auf dem Weg ins Rossmeer folgt
den Bedingungen von Wind und Wetter. Nicht
immer ist eine Anlandung mdglich, so dass der
Routenplan - ganz anders als auf Kreuzfahrten
anderswo - nicht exakt eingehalten werden kann.
So ist eine Anlandung auf Charcot Island aufgrund
der Windverhaltnisse nicht mdoglich. Stattdessen
kann die Insel vom Schiff aus bestaunt werden. Der
Namensgeber unseres Schiffes,
Charcot entdeckte die Insel -

Bellingshausensee gelegen - im Jahr 1910.

in der

Jean-Baptiste 4

Der franzdsische Arzt und Polarforscher war mit
seinem als Forschungsschiff gebauten Dreimaster
s,Pourquoi Pas?‘ damals auf seiner zweiten
Expeditionsreise in der Antarktis unterwegs. Die
Insel benannte er allerdings nicht nach sich selbst,
sondern nach seinem Vater, dem berlihmten
franzdsischen Neurologen Jean-Martin Charcot.

Auf der LE COMMANDANT CHARCOT sind die

Entbehrungen, die Jean-Baptiste Charcot auf
seinen Forschungsreisen Anfang des 20.
Jahrhunderts  erdulden  musste, allerdings

Lichtjahre entfernt. Das Schiff erweist sich als
Inbegriff der franzdsischen Lebensart. 123
Kabinen und Suiten bieten Platz fiir bis zu 245
Gaste. Alle sehr gerdumigen Kabinen verfliigen
Uber einen grofRRzligig dimensionierten Balkon und
ein exklusiv ausgestattetes Badezimmer mit
Meerblick, wahrend die 115 Quadratmeter grof3e
Eignersuite zusatzlich mit einer Terrasse von 186
Quadratmetern aufwarten kann. Das luxuridose
Ambiente wirkt allerdings nie férmlich oder gar
steif. Abendkleid und Smoking sind an Bord
ohnehin fehl am Platz. Die Lebensart an Bord
erweist sich als entspannt und leger-elegant. So
sucht man auch feste Tischzeiten oder gar
Zuzahlrestaurants  vergebens. Die  beiden
Restaurants an Bord bieten lange Offnungszeiten

und neben einem hervorragenden, sehr
personlichen Service von der franzdsisch-
asiatischen Crew auch Gourmetkiiche auf

hochstem Niveau. So zeichnet der franzdsische
Sternekoch Alain Ducasse fir die Menis im
Restaurant Nuna an Bord verantwortlich. Eine
gute Weinauswahl ist ebenso wie Champagner im
Reisepreis bereits inklusive.

(Fotos: P. Rademann)
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Reise hinter sich gelassen hat, nimmt die LE
COMMANDANT CHARCOT Kurs auf die Ross
Insel und die bis heute erhaltenen Hitten der
Polarforscher Scott und Sheckleton. Auf Ross

Falcon Scott im Rahmen seiner Terra-Nova
Den Pol erreichte er am 18. Januar 1912 und

Polarforscher Roald Amundsen ihm rund einen
Monat zuvorgekommen war. Auf dem Rickweg
zum Basislager starben Scott und seine vier
Begleiter an Untererndhrung, Unterkiihlung und
Krankheit. Besser erging es Ernest Henry
Shackleton, der ebenfalls im Rahmen seiner
vergeblichen Nimrod-Expedition in den Jahren 1907
bis 1909 versucht hatte, den Pol zu erreichen.
Ausgangspunkt war seine Hitte bei Cape Royds im
McMurdo Sound. Die Passagiere der LE
COMMANDANT CHARCOT bestaunen die beiden
Hutten vom Helikopterdeck am Bug des Schiffes
aus, wahrend sich Vulkan Mount Erebus - mit 3.794
Metern der sudlichste aktive Vulkan der Erde -
leider in Wolken hillt. (Fotos: P. Rademann)

Das Expeditionsteam an Bord berichtet bei
spannenden Vortrdgen nicht nur Uber Wale,
Vogelarten oder die Geografie der Antarktis,
sondern auch Uber das oft tragische Schicksal der
friihen Polarforscher. Das Leben von Ernest Henry
Shackleton wird wahrend unserer Rossmeer-Reise
plétzlich wieder Gegenstand der weltweiten
Berichterstattung. Kein Wunder, wurde doch das
Wrack seines im Januar 1915 vom Eis zerdriickten
Polarschiffes ,Endurance® im Méarz 2022 in einer
Tiefe von 3.000 Meter im Weddelmeer entdeckt.
Sheckleton und seine Crew hatten den Untergang
ihres Schiffes wahrend des Ersten Weltkriegs
Uberlebt und konnten sich in einer abenteuerlichen
neunmonatigen Odyssee retten.

Island war der britische Marineoffizier Robert -:t 72
L —"
Expedition gestartet, um den Siidpol zu erreichen. | == =~

musste dort feststellen, dass der norwegische Wi ‘e .

Nachdem das Schiff den sldlichsten Punkt der
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Bevor die LE COMMANDANT CHARCOT wieder
Kurs auf Chile nimmt, stehen noch Exkursionen
mit dem Zodiac auf der Antarktischen Halbinsel
an. Einzig dieser Teil der Antarktis wird auf
Antarktis-Kreuzfahrten vieler Expeditionsreisen
anderer Reedereien besucht. Mit Kajaktouren
entlang der Eisberge bietet die Crew des
franzdsischen Schiffes auch hier echte Erlebnisse.
Andere Passagiere geniefen unterdessen ein Bad
im eiskalten Wasser der Antarktis - an Bord Polar
Plunge genannt. Die vielfach geflirchtete Passage
der Drakestrale zwischen der Nordspitze der
Antarktischen Halbinsel und Kap Hoorn zeigt sich
anschlieBend sogar von ihrer ruhigen Seite. Nach
insgesamt 7.593 Seemeilen (entspricht 14.062
Kilometern) und 362 geleerten Magnumflaschen
Champagner macht die LE COMMANDANT
CHARCOT wieder in Punta Arenas fest. Kapitén
Patrick Marchesseau steht an der Gangway und
verabschiedet jeden Gast personlich. Mit seinem
Schiff macht er sich nach dem Ende der ersten
Antarktis-Saison wieder auf den Weg nach
Europa. Im Sommer auf der Nordhalbkugel steht
ein anderes eher selten besuchtes polares Ziel auf
dem Routenplan dieses einzigartigen Schiffes:
Der Nordpol.

COMMANDANT CHARCOT

Baujahr: 2021

Flagge: Frankreich

max. 245 Passagiere bei 210 Crew

Bauwerft: Vard Sgviknes, Norwegen/Rumanien
Lange: 1499 m

Breite: 28,3 m

Tiefgang: 10,0 m

Vermessung: 31.283 BRZ

Hybridantrieb LNG/Diesel mit 34.000 kW (46.227
PS); Batteriekapazitat: 4.520 kWh
Geschwindigkeit: 15 Knoten (max. 18 Knoten)
Eisklasse: PC2 (bis 2,5 m Packeis)

Reederei: Ponant (www.ponant.com)

Nautischer Verein Cuxhaven
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3 Erstes Nationales

Wirtschaftsforum Wasserstoff

—

1. Nationales Wirtschaftsforum Wasserstoff: Politik,
Verbande, Wirtschaft und Wissenschaft ziehen
Bilanz der Nationalen Wasserstoffstrategie

Auf der Weltklimakonferenz 2015 in Paris haben
sich 197 Staaten dazu verpflichtet, die
Erderwdrmung auf deutlich unter 2 °C und
moglichst auf 1,5 °C zu begrenzen sowie
spatestens in der zweiten Halfte des Jahrhunderts
weltweit Treibhausgasneutralitdt zu erreichen. Das
heilt es geht um die vollstdndige Dekarbonisierung,
also die Abkehr von der Nutzung kohlenstoffhaltiger
Energietrager.

Die Produktion, der Transport und der Einsatz von
Wasserstoff sind zur Umsetzung der Energiewende,
zur Erreichung der Treibhausgasneutralitat und der
Dekarbonisierung wichtiger Industriezweige in
Deutschland dabei entscheidend.

|

@Kevin Winiker Photostudio Ottensen)

Vor dem Hintergrund der russischen militdrischen
Aggression gegen die Ukraine wird aktuell das
Thema Versorgungssicherheit zu einem
vorrangigen und essenziellen Bestandteil der
Energiewende. Wasserstoff kann dabei einen
wichtigen  Beitrag zur  Verminderung der
Abhéngigkeit von russischem Gas liefern.

Vor diesem Hintergrund hat am 18.5.2022 in
Hamburg das 1. Nationale Wirtschaftsforum
Wasser-stoff  unter der Schirmherrschaft vom
Hamburger Wirtschaftssenator Michael
Westhagemann  stattgefunden. Initiert  und
organsiert wird das Wirtschaftsforum Wasserstoff,
das zukinftig im jahrlichen Turnus stattfinden wird,
von Dr. Hans-Joachim Stietzel, Cuxhaven und Prof.
Dr. Martin Skiba, Hamburg.

(Foto: Michael Westhagemann und Dr. Hans-Joachim Stietzel

Zwei Jahren nach Verabschiedung der Nationalen
Wasserstoffstrategie (NWS) hat das 1. Nationale
Wirtschaftsforum Wasserstoff in Hamburg nun
eine Bilanz gezogen, die deutlich macht: Es gibt
noch viel zu tun vor allem in Sachen Schnelligkeit,
Investitionssicherheit und wettbewerbsfahiger
Griinstromversorgung.

Ziel der im Juni 2020 von der damaligen
Bundesregierung vorgestellte NWS sollte es sein,
einen kohéarenten Handlungsrahmen fir einen
Markthochlauf entlang der gesamten
Wertschopfungskette von Wasserstoff zu schaffen
und so den Bedarf durch Erzeugungsanlagen in
Deutschland und den Import von Wasserstoff zu
decken.

Die norddeutschen Kistenlander haben noch
frihzeitiger auf das Thema Wasserstoff gesetzt
und seit Beginn 2019 eine ,Norddeutsche
Wasserstoff-Strategie® abgestimmt, um damit zum
Vorreiter beim Aufbau einer grinen
Wasserstoffwirtschaft in Deutschland zu werden.

Im Rahmen des 1. Nationalen Wirtschaftsforums
Wasserstoff diskutierten hochrangige Vertreter der
Bundesregierung, des Hamburger Senats,
Mitglieder des Nationalen Wasserstoffrates, der
Verbande, der Wissenschaft und der Industrie den
Status der NWS, stellten aktuelle Leitprojekte der
Wasserstoffwirtschaft in Deutschland vor und
diskutierten Handlungsempfehlungen fir eine

stringenten Markthochlauf.

Unter den 130 Teilnehmern waren auch Vertreter
von Cuxhavener Unternehmen und der Agentur
fir Wirtschaftsférderung Cuxhaven. Schon seit
ldngerer Zeit besteht in der Metropolregion
Hamburg eine gute Zusammenarbeit zwischen
der Stadt Cuxhaven und  Cuxhavener
Unternehmen mit dem Erneuerbare Energien
Cluster Hamburg. Dies wurde von
Wirtschaftssenator Westhagemann noch einmal
explizit hervorgehoben.

Michael Westhagemann, Senator fir Wirtschaft
und Innovation betonte in seiner Eroffnungsrede:
,Hamburg hat sich mit diversen Initiativen und
Projekten zu einem nationalen Hot Spot der
Wasserstoffwirtschaft entwickelt und verbindet die
industriepolitischen Chancen des Markthochlaufs
von griinem Wasserstoff mit den Zielen des
Klimaschutzes.
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Die Norddeutsche Wasserstoffstrategie bildet den
Rahmen fur das Hamburger Cluster
Wasserstoffwirtschatft, die Wasserstoff-
Importstrategie, den Auf-bau groRer Elektrolyse
Anlagen und die Dekarbonisierung der Industrie.
Eine zielgerichtete und be-herzte
Strategiefortschreibung des Bundes, fir die dieses
Forum Vorschlage gemacht hat, kann und muss fir
uns befliigelnd wirken.*

Von den Teilnehmern einhellig begrifit wurden die
in der Koalitionsvereinbarung formulierten neuen
Ziele fur den Markthochlauf der
Wasserstoffwirtschaft sowie die dafiir notwendige
Import- und Transportinfrastruktur moglichst schnell
vorantreiben zu wollen, wonach bis zum Jahr 2030
eine Elektrolysekapazitdt von rund 10 Gigawatt

erreicht werden soll und die einheimische
Erzeugung auf Basis Erneuerbarer Energien
Prioritat genief3t.

Gleichwohl wurde deutlich, dass die
Konkretisierung der Nationalen

Wasserstoffstrategie mit einem tiefen Verstandnis
der gesamten  Wertschopfungskette  starker
wirtschaftspolitisch ausgerichtet und alle Aktivitaten
besser koordiniert und vernetzt miissen.

Einvernehmen herrschte Uiberdies, dass Offshore-

Windenergie zwar in der Lage sei, einen
erheblichen Beitrag zur Erzeugung von griinem
Wasserstoff zu leisten und die neuen Offshore-
Ausbauziele von 70 GW bis 2045 dafiir eine sehr
gute Basis bieten. Unklarheit herrsche aber weiter,
wieviel der bis 2030 angestrebten 10 GW
Elektrolysekapazitat durch Offshore Wind erzeugt
werden sollen, da die bisher dafiir ausgewiesene
Flache in der Nordsee (,Sonstige
Energiegewinnungsbereiche®) nur wenige Hundert
Megawatt leisten kann. Daher sei es wichtig,
Unternehmen, die in diese noch nicht
wirtschaftlichen Pilotvorhaben investieren, schnell
eine Perspektive fir weitere Flachen im
Flachenentwicklungs-plan des BSH in der Nord-
und Ostsee erhielten.

Bericht: Michael Westhagemann, Senator fir
Wirtschaft und Innovation, Frele und Hansestadlt
Hamburg wund Dr. Hans-Joachim Stietzel,
Nationales Wirtschaftsforum Wasserstoff.

Dr. Hans-Joachim Stietzel ist seit (iber 20 Jahren in
diversen thematischen Bereichen der
Windenergie tatig. Sein Berufsweg als Diplom-
Geologe flihrte ihn seit 1983 von der Tétigkeit fir ein
amerikanisches Erdol-Unternehmen, Uber die EU-
Kommission,
Bundesministerium fiir Forschung und Technologie,
das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit zum Senat fiir Bau, Umwelt
und Verkehr in Bremen, wo er als Referatsleiter die
Griindung der WAB und die Strategie Offshore Wind
in Bremerhaven mit initiierte.

Offshore

das Umweltbundesamt, das

Seit 2006 baute er in Cuxhaven die Infrastruktur der
Offshore Basis Cuxhaven auf, koordinierte die
Ansiedlung der Offshore Industrie und war Initiator
des
Bundesregierung. Seit 2017 ist er Berater in den
Bereichen Governmental
Development u.a. fir MHI Vestas Offshore Wind
und Orsted Wind Power Germany. Er ist Mitglied
des Vorstandes
Wirtschaft fiir Offshore Windenergie.

ersten  Cuxhavener Appels an die

Relation und Market

der Stiftung der deutschen
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4, Neues Lotsenversetzschiff fur

die Elbe getauft

Am 25.05.2022 wurde in Cuxhaven das neue
Lotsenversetzschiff auf den Namen ,Medem®
getauft. Es ist die Weiterentwicklung einer Reihe
von Lotsenversetzschiffen, die von der
Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes bereits in der Ostsee eingesetzt werden.

Taufpatin ist die Parlamentarische Staatssekretéarin
beim Bundesminister fiir Digitales und Verkehr
Daniela Kluckert: ,Die Seelotsinnen und Seelotsen
sowie die Mitarbeiter des Lotsbetriebsvereins halten
die Schifffahrt am Laufen. Sie tragen eine hohe
Verantwortung, sorgen fiir die Sicherheit der
Besatzung der ihnen anvertrauten Schiffe, schitzen
unsere Kusten und die Umwelt. Umso wichtiger ist
es, dass sie sich bei ihrer Arbeit auf ihr Material
verlassen koénnen. Die ,Medem® wurde in enger
Abstimmung zwischen den Seelotsen und der Werft
gebaut, um nicht nur die neuesten Standards,
sondern auch die besonderen Anforderungen hier in
Cuxhaven bestmdglich zu erfillen.”

landerlbergreifend zusammengearbeitet. In den
Bau sind sowohl die speziellen Erfordernisse des

Reviers als auch die Erfahrungen der
Schiffsbesatzung eingeflossen.
Die Form und Eigenschaften des

Aluminiumschiffes sind auf die besonderen
Anforderungen des Einsatzgebiets an den
anspruchsvollen Lotsenversetzdienst im
Elberevier angepasst. Die Lotsen bedienen in
diesem Revier alle SchiffsgroRen. Die Konzeption
des Schiffes ermdglicht anspruchsvolle
Versetzmanéver zum Ubersteigen des Lotsen
wahrend der Fahrt, auf Reede oder an der Pier.
Deshalb ist es wichtig, dass das Schiff in den
kurzen, und steilen Wellen des Tidegewassers
Elbe Kentersicherheit bietet und eine schnelle
Anfahrt leistet.

Im Vergleich zu den baugleichen sechs
Lotsenversetzschiffen aus den Jahren 2010/11 fir
die Ostsee hat die ,Medem® einen zusatzlichen
Bugstrahler erhalten, der das Mandvrieren im
Cuxhavener Hafen erleichtert. Das Schiff ist im
Kenterfall selbstaufrichtend und verfligt Giber eine
Bergeeinrichtung, die es dem Schiffsfiihrer
erleichtert, Gber Bord gegangene Personen zu
retten.

Das wendige neue Lotsenschiff bekommt den in
der Region bekannten Namen ,Medem® des bei
Otterndorf in die Elbe miindenden gleichnamigen
Flusses, der sich durch den Landkreis Cuxhaven

schlangelt.

Dr. Marcus Erdmann, Leiter der Abteilung
Schifffahrt der GDWS: ,Das technisch
- hochmoderne Lotsenversetzschiff wird die

Arbeitsbedingungen der rund 300 Lotsen an der

: Elbe und den Versetzdienst auch im Hafenbereich
45 | von Cuxhaven noch sicherer machen.”

Das Schiff wurde im Auftrag des Bundes originar fiir
den Cuxhavener Bereich gebaut. Einsatzgebiet der
,Medem* ist das Seelotsrevier Elbe vor Cuxhaven.
Dariliber hinaus wird das Schiff - im Rahmen einer
Kooperation des Bundes mit dem Hafenbetreiber
Niedersachsen Ports - den Versetzdienst der
Lotsen im Hafengebiet Cuxhaven lGbernehmen.

Bei der Planung der ,Medem“ haben die Nautiker
der WSV, die Werft und die Lotsen eng und

Kpt. Marco Gessinger, Geschéftsfihrer
Lotsbetriebsverein AuRenstelle Cuxhaven: ,Die
-Medem® erflllt die neuen und zukinftigen
Anforderungen an den Lotsversetzdienst im
wachsenden Hafen in Cuxhaven. Damit ist der
neue Lotsenversetzer eine wichtige Erganzung

der Infrastruktur des Cuxhavener Hafens.”

Nautischer Verein Cuxhaven
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Die ,Medem® wurde im Februar 2022 an den
Lotsbetriebsverein e.V. ausgeliefert und diesem
jetzt formal zum Betrieb Ubergeben. Der
Lotsbetriebsverein betreibt und unterhélt die Schiffe
fir den Bund.

Das Schiff wurde in der schwedischen Werft
Dockstavarvet gebaut.

Bericht: Pressemitteilung WSV, 25.05.2022

"MEDEM*

Lange: 16,80 m
Breite: 5,20 m
Tiefgang: 1,50 m

Geschwindigkeit: 20 kn
Antriebsleistung: 2 x 368 kW
Besatzung/Lotsen: 2/7 Personen
Kosten: 2,5 Millionen Euro

5 Blue Water BREB setzt auf
Nachhaltigkeit und Professionalitat

Seit 2021 wird das Terminal Blue Water BREB
ausschlieBlich mit grinem Strom der EWE
Cuxhaven beliefert. Dies ist Teil der eigenen
Umweltziele des Unternehmens. Als einziger
Hafenumschlagsbetrieb in Cuxhaven ist die Blue
Water BREB nach den hohen Standards des
Lloyd’s Register in den Bereichen ISO 14001:2015,
ISO 9001:2015 und ISO 45001:2018 zertifiziert.

Ein wichtiger Bestandteil des Qualitdts- und
Umweltmanagementsystems ist das Festlegen
exakter Ziele, um eine stetige Verbesserung der
eigenen Leistung, aber auch der Minimierung der
Umwelteinflisse zu erreichen. So setzt BWB nur
moderne Gerate und Fahrzeuge mit hoher
Umweltvertraglichkeit durch technischen
Vorsprung ein.

Nautischer Verein Cuxhaven
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Besonderer Wert wird in allen Sicherheits-,
Gesundheits- und Umweltaspekten auf die
Mitarbeiter gelegt. Interne und externe Schulungen
sowie eine standige Zusammenarbeit mit der
BGVerkehr unterstiitzen diese Unternehmenskultur.

So konnte unter anderem durch enge
Zusammenarbeit der Terminalleitung mit dem
Landkreis Cuxhaven allen Mitarbeitern die
Coronaimpfung und  Aufklarung direkt am

Arbeitsplatz durch den Impfbus des Landkreises
angeboten werden - sowie naturlich allen anderen
im Hafen beschéftigten.

Aufgrund der guten Auftragslage und
Zukunftsaussichten bemiht sich das Terminal
aktuell um weiteres Gerdt, wie z.Bsp. einen
weiteren Hafenmobilkran (LHM 550).

Blue Water BREB

Blue Water BREB bildet jedes Jahr Fachkréfte fiir
Hafenlogistik aus und unterstiitzt weitere
Ausbildungsberufe, wie z.B. Schifffahrtskaufleute.
Mitarbeiter ~werden  ermutigt, sich  stetig
fortzubilden und die nétigen Scheine fir
Groldgerate zu erwerben.

Nur ein Bereich bereitet uns Sorge, und das ist der
immer knapper werdende Platz im Hafen. Schon
jetzt haben wir viele Projekte und Anfragen von
Kunden, die wir nicht mehr bedienen kénnen.

In Zukunft werden die On- und Offshore-Projekte
aber nur noch zunehmen! Wir benétigen dringend
die neuen Piers und Liegeplatze 5 - 7.

Bericht: Steffen Rogalinsky, Terminalleitung BWB
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6 Die neue Hafenkapitanin fur
Cuxhaven stellt sich vor

Interview mit Frau Nicole Schnieders,
Abteilungsleiterin / Port Office, Hafenkapitan
Cuxhaven

Was hat Sie dazu bewegt, das
zu tun, was Sie heute tun?

Ich habe bereits friih gewusst,
dass ich Nautik studieren
mochte. Mit 16 Jahren habe
ich meinen
Sportbootfiihrerschein fir die
DLRG gemacht, da ich schon
immer sehr schifffahrtsaffin
war.

Nach dem Abitur habe ich drei
Monate Praktikum auf einem
Containerschiff in Stidamerika

gemacht, mit ausschlief3lich
' mannlicher Besatzung (ein
Deutscher, ein Englander,

Rest Chinesen). Das war sehr
speziell, aber ich habe es
trotzdem durchgezogen.

. Wie war lhr Weg bis zu dem
Zeitpunkt heute?
Welche Schritte haben Sie durchlaufen?
Ich habe 2004 das Studium in Rostock/Warnemuinde
(Hochschule Wismar) begonnen und bin wahrend des
Studiums immer wieder zur See gefahren. Dabei habe
ich Erfahrung auf Tankern, Containerschiffen und der
TT-Line, also Fahre, gesammelt. Ich war auch in der
Werft in Wismar und habe dort technische Plane und
deren Umsetzung kennengelernt.
Meinen Hochschulabschluss habe ich im Dezember
2008 gemacht und habe dann im Januar 2009 bei
Hapag-Lloyd Kreuzfahrt angefangen. Dort habe ich die
klassische Laufbahn als zunachst 3. Offizier, dann 2.
Offizier, 1. Offizier-Sicherheit und spater Chief Mate
und Staff Captain durchlaufen.
Nach 10 Jahren bei HL, bin ich 2018 mit meinem
Mann aus Hamburg nach Bremerhaven gezogen und
als Kapitdn auf einem Lotsenversetzer beim LBV
Bremerhaven eingestiegen. Dort bin ich auf der
Geeste und im Hafen gefahren.
Mit meiner Schwangerschaft 2021 bin ich in das Blro
des LBV gewechselt. Ich war hauptsachlich fir
Personal zustandig und habe nautische Aufgaben als
Zuarbeit fiir den Eldermann Gibernommen.
Im September 2021 habe ich bei NPorts in Cuxhaven
als Stellvertretende Hafenkapitédnin angefangen und
spater das Amt des Hafenkapitans Ubernommen.
Auflerdem sind wir ins eigene Haus in Dorum
umgezogen. Ich bin also in Cuxhaven angekommen.

Bei NPorts flihle ich mich sehr wohl. Ich habe sehr
nette Kollegen und ein super Team.

Welche Ihrer bisherigen Arbeiten hat lhnen am
wenigsten gefallen?

Es gab keinen wirklich schlimmen Job,
Containerfahrt war mental anstrengend.

Als einzige Frau an Bord héalt man immer etwas
Abstand zu den Kollegen und auch allgemein
vereinsamt man schnell auf den langen Fahrten.
Man muss lernen sich zu beschéftigen, deshalb habe
ich, wenn es moglich war, es immer so gelegt, dass
ich im Hafen von Bord gehen konnte. In Stidamerika
war das nicht immer ungefahrlich, aber damals war
ich zu jung und blaudugig, um mir grof3e Sorgen zu
machen. Das wiirde ich heute sicherlich nicht mehr
so einfach machen!

aber

Was wiirden Sie heute studieren, wenn Sie die
Méglichkeit dazu hatten?

Das gleiche noch einmal. Es gibt fir mich keine
andere Option ©.

Haben Sie bereits ein berufliches Projekt in
Planung?

Das ist noch etwas friilh zu sagen, da erstmal das
Tagesgeschéft im Vordergrund steht und die Ablaufe
gefestigt werden missen.

Aber Kreuzfahrt ist flir mich sehr interessant, da ich
10 Jahre bei Hapag-Lloyd gefahren bin und auch fir
Cuxhaven auf jeden Fall ein passendes Thema. Es
ware  schon, den Steubenho6ft  und die
Seebaderbriicke wieder entsprechend zu nutzen und
den alten Charme wiederzuerwecken.

Cuxhaven sollte nicht nur fir altere Menschen oder
Familien, sondern auch fir jingere Menschen - also
fur jeden - durch Kreuzfahrt interessant gemacht
werden.

Welcher Teil Ihres Berufes macht lhnen am meisten
Spalt?

Das ist auch noch schwierig zu sagen, da mir der
komplette Uberblick bisher fehlt und ich in dem
behdrdlichen Teil noch nicht sehr aktiv bin.

Fir die Zukunft plane ich aber, den Hafen
homogener zu gestalten, auch im Hinblick auf LP 5-
7, und fir alle Parteien optimal zu nutzen. Die NPorts
Leitung in Cuxhaven hat viele interessante Ideen und
Plane fir den Hafen, die in Zukunft umgesetzt
werden sollen. Darauf bin ich schon sehr gespannt!

Bericht: Annelie Jung
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7 Selbstbewusst in die Zukunft

Cuxhavener Hafen auf dem Weg zum
Flaggschiff der deutschen Kiiste

Wer seinen Blick entlang des Kiistengebietes
schweifen lasst, wird schnell feststellen, dass sich
ein Hafenstandort immer weiter in den Fokus
arbeitet: Cuxhaven. Vom unscheinbaren Stadtchen
auf der Landkarte zum florierenden Umschlags- und
Entwicklungszentrum innerhalb weniger Jahre an
der Nordsee und Elbe. Eine Erfolgsgeschichte, die
angesichts starker und lokaler Branchenpartner
sowie eines exzellenten Netzwerkes langfristig auf
dem regionalen und Uberregionalen
Wirtschaftsmarkt fortgeschrieben werden soll.

Dass Cuxhaven auch zuklnftig im Bereich
Hafenwirtschaft, -logistik und Entwicklung der
Infrastruktur  eine  Schlisselrolle am  Markt
einnehmen wird, ist neben dem wirtschaftlichen
Engagement auch der geografischen Lage zu
verdanken. Autobahn, Bundesstral’e und Bahnnetz
fuhren direkt bis zur Waterkant - und sorgen so fir
eine in Europa einzigartige Anbindung des Hafens.

W ko 4 4

’W//I

Vorteile, von denen weltweite Marktflihrer durch
die Ansiedlung am Ort und hiesige Konzerne
durch  Erweiterungen der Flédchen jlngst
profitieren.

Im Fokus aller Unternehmen stehen dabei die
Klimaschutzziele der Bundesregierung. Der Weg
in ein neues Energiezeitalter kann mit Cuxhaven
und dem ansassigen Deutschen Offshore-
Industriezentrum (DOIZ) gelingen. Daflir wurde an
Deutschlands groRtem Hauptumschlagsplatz fir
Windenergie die Basis geschaffen: Siemens
Gamesa Renewable  Energies  produziert
inzwischen die gréte Serien-Turbine der Welt far
Offshore-Windparks in der Nordsee und weltweit.
Die Produktion der neuen 11-MW-Anlagen
startete im Herbst 2021. Vom nérdlichsten Punkt
Niedersachsens in die Welt - ,made in Cuxhaven®
- greift in diesem Prozess ein Rad ins andere:
Durch Siemens Gamesa RE und die benachbarte
Produktionsstatte von TITAN Wind werden
Synergieeffekte genutzt, um  Turbine und
Fundament fiir eine Offshore-Windanlage CO--
arm zu produzieren.

Blue Water BREB

Nautischer Verein Cuxhaven
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Kurze Wege in der Produktion, kurze Distanz beim
Transport: diese  Faktoren zeichnen den
Cuxhavener Hafen aus: Von der Produktionsstéatte
zur Kaikante sind es meist nur wenige Meter. Dass
die Logistikleistungen am Terminal dort reibungslos
vonstattengehen und die Zahlen steigen, dafiir tragt
die Blue Water BREB GmbH ihren Teil bei. Denn
inzwischen laufen mehr als 200 Schiffe jahrlich das
DOIZ an und léschen oder laden {ber 3.500
Grollkomponenten wie Turmsektionen, Rotorblatter
und Getriebehaduser allen namhaften Hersteller fir
die Windenergiebranche.

Neben der Infrastruktur bietet die Kiistenregion
auch ideale Rahmenbedingungen zur Entwicklung
der Wasserstoffwirtschaft. Die enorme Anzahl und
Dichte an Windkraftanlagen bedeutet grofles
Potenzial zur Erzeugung von ,Griinem Wasserstoff*
(Power to Gas; Power to X). Als Partner im
Foérderpool fiir Wasserstoff gehort Cuxhaven unter
anderem auch als Griindungsmitglied den Projekten
,Hyways for Future® und ,AquaVentus“ an, um
langfristig die Nachhaltigkeit zu erreichen. Erste
Erfolge wurden bereits verzeichnet. In naher
Zukunft wird es mit Unterstiitzung der turneo.GmbH
die erste Wasserstoff-Tankstelle im Hafengebiet
geben, wie aber auch eigens produzierter
Wasserstoff fiir die maritime Anwendung. Cuxhaven
ist sich seiner Verantwortung gegenliber der
nachsten Generationen sehr wohl bewusst und
arbeitet intensiv am Pradikat klimafreundliche Stadt.

Fir den Erfolg eines Standortes benétigt es neben
den neuen Energien auch die Griindervater am
Markt und Standort. Seit inzwischen 25 Jahren ist
die Rhenus Cuxport GmbH nicht mehr aus dem
Cuxhavener Hafengebiet wegzudenken. Trotz der
anhaltenden Corona-Pandemie und den damit
verbundenen Auswirkungen auf den weltweiten

Wirtschaftsmarkt
vergangenen Jahr rund 2,45 Millionen Tonnen

wurden in  Cuxhaven im
Guter im Seeverkehr umgeschlagen. Dies
entspricht einem Plus von 13 Prozent zum
Vorjahr. Mit 295.644 umgeschlagenen
Fahrzeugen im Jahr 2021 liegt das Volumen im
Neufahrzeugumschlag zwar rund zwei Prozent
unter dem Vorjahr, zeigt aber auch auf, dass
Rhenus Cuxport trotz der widrigen Bedingungen
durch die Pandemie ein fundamentales Konstrukt
Uber das Vierteljahrhundert errichtet hat.
Steigende Zahlen verbuchen sie beim seeseitigen
Umschlag von Stlickgitern. Hier kommt der
Standort auf ein Volumen von rund 0,94 Millionen
Tonnen und somit zu einer Zunahme von zehn
Prozent. Den gréf3ten Erfolgssprung verzeichnet
Rhenus Cuxport aber im Segment der festen
Massengiter. Mit 653.919 Tonnen konnte das
Vorjahresergebnis um stolze 34 Prozent
gesteigert werden.

Damit die hiesigen Unternehmen auch langfristig
wachsen koénnen, gilt es fiir Niedersachsen Ports
(NPorts) und die Stadt Cuxhaven Flachen
frihzeitig zu realisieren. Mit den geplanten
Liegeplatzen 5 bis 7 soll auf einer Gesamtlange
von rund 3,6 Kilometern direkt an der Kaimauer
weiteres Potenzial geschaffen werden. Dafiir
wurde mit dem Flachennutzungsplan bereits eine
entscheidende Hirde gemeistert, sodass die
Voraussetzungen fiir den Ausbau des Cuxhavener
Hafens zum Flaggschiff an der deutschen Kiiste
geschaffen wurden.

Bericht: Marcel Kolbenstetter, Pressereferent/
Offentlichkeitsarbeit der Stadt Cuxhaven
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8 Cuxhavener Reederei kauft zwei
neue Multi-Purpose-Schiffe

Der 1951 in Bremen gegriindete und seit 2014 in
Cuxhaven ansassige Schifffahrtsbetrieb BREB
kombiniert erfolgreich seine Liniendienste mit dem
im Joint-Venture mit der danischen Blue Water
Shipping betriebenen Hafenterminal Blue Water
BREB in Cuxhaven.

So wurde im Mai das Schwergutschiff BREB STAR
(zweimal 120t Geschirr), das zusammen mit Hugo
Trumpy aus Genua, Italien, im Liniendienst
BROINTERMED von Bremen uber Antwerpen und
La Spezia nach Nordafrika eingesetzt wird, am Blue
Water BREB Terminal geldscht. Die BREB STAR
hatte in der Turkei 33 Rotorblatter des Herstellers
Nordex fiir deutsche Projekte geladen.

Wahrend am eigenen Terminal bis zu 3.500
Windkraftanlagenteile pro Jahr umgeschlagen
werden, die entweder aus aller Welt nach Cuxhaven
verschifft oder in Cuxhaven fir den Export in alle
Welt verladen werden, macht traditionell ein
Grolteil des Schifffahrtsgeschéfts der BREB der

Seetransport von massenhaften Stiickgiitern hier |

namentlich Forstprodukte aus.

Seit Ende 2021 konnte in enger Abstimmung
zwischen der Chartering- und Speditionsabteilung
sowie der Terminalleitung ein regelméaRiger Dienst
von Cuxhaven ins Vereinigte Konigreich mit
Schnittholz

aus deutschen S&gewerken ins Leben gerufen
werden: die BREB CUXHAVEN-HULL LINE.
Mittlerweile werden auch weitere Destinationen
bedient und die Mengenentwicklung ist mit
100.000 cbm im ersten Quartal 2022 als durchaus
positiv zu bezeichnen.

Begleitet wurde die Entwicklung des neuen
Dienstes durch den Ankauf von zwei passenden
Holzfrachtern, die schon lédnger bei BREB in
Charter gefahren waren. Hierbei handelt es sich
um die 3.500 Tonnen bzw. 7.000cbm Schnittholz
tragenden BREB TIMBER und BREB TRADER,
die nun regelmafig in Cuxhaven zu Gast sind.

Bericht: Oliver vom Endt, Chartering Manager
BREB
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g Offshore-Wind-Wasserstoff -
Hafenerweiterung (Liegeplatze 5-7)

und Marktpositionierung

Die Planungen fir den Aufbau einer Offshore-
Windenergie(-Wasserstoff)-Industrie in
Norddeutschland wurden in Cuxhaven bereits im
Jahr 2003 mit der Erstellung eines Masterplans in
Zusammenarbeit mit dem Land Niedersachsen
eingeleitet.

Hierfir wurden in den Folgejahren mit groRer
finanzieller Unterstitzung des Landes
Niedersachsen, des Bundes und der Europaischen
Union grofle zusammenhangende Gewerbe- und

Industrieflachen, schwerlastféhige
Schiffsliegeplatze und
Hafenumschlagseinrichtungen gebaut. Die

Ansiedlung von Pionierunternehmen wie der zur
BARD-Gruppe  zahlenden  Cuxhaven  Steel
Construction GmbH fiir die Serienfertigung von
Grindungsstrukturen oder der AMBAU GmbH als
Hersteller von Turmsektionen und
Grindungsstrukturen folgten, die ihre Produktion
am Standort mallgeschneidert fiir diese junge
Offshore-Wind-Industrie aufbauen konnten.
Aufgrund verschiedener Faktoren, die von den
Unternehmen mitunter selbst nicht unmittelbar zu
verantworten waren und sich insbesondere um die
Diskussion um reduzierte Ausbauziele fir den
Bereich der Offshore-Windenergie,
Strompreisbremse u.a. drehten, ergaben sich nicht
unerhebliche Planungsunsicherheiten bei den
Firmen wie auch den finanziell engagierten Banken.
Nicht desto weniger hielt der Standort Cuxhaven am
Thema Offshore-Windenergie und dem Aufbau
einer vollstdndigen Produktions-, Installations- und
Service-/Wartungs-Supply-Chain mit
entsprechenden Arbeitsplatz- und
Wertschépfungsentwicklungen fest.

Mit

Offshore-
Windenergieanlagen Weltmarktfiihrers Siemens
Gamesa Renewable Energy (SGRE) und einem
Investitionsvolumen allein von SGRE von weit
Uber 200 Mio. Euro (plus weiterer 80 Mio. Euro in
2021 zur Werksanpassung auf die 11MW Turbine)
konnte Cuxhaven sich endgiiltig auf die Offshore-

der Ansiedlung des

Windenergie-Karte flir Europa und die Welt
katapultieren und als der Windenergie-Standort in
Deutschland wahrgenommen werden, weshalb
hier alsbald das Niederséachsische
Wirtschaftsministerium  Cuxhaven als das
Deutsche  Offshore-Industrie-Zentrum  (DOIZ)
bezeichnete, was sich als Marke mittlerweile im
Windenergiebereich etabliert hat. Von Cuxhaven
aus werden die von SGRE in Serie produzierten
Offshore-Windenergieanlagen mit einer aktuellen

Leistung von 11MW nicht nur fiir den
europaischen, sondern auch den
nordamerikanischen und asiatischen Markt
gefertigt, insbesondere da das tradierte

Qualitdtsmerkmal ,made in Germany“ nach wie
vor weltweit als Synonym fir Qualitat steht.
Mehrere hundert Windenergieanlagen ,made in
Cuxhaven* sind hier bereits gefertigt, verladen und
installiert worden, viele weitere sollen und werden
folgen, insbesondere da SGRE weitere rund 20
Hektar Gewerbe- und Industrieflache bereits fir
eine moégliche Erweiterung erworben hat.

Zugleich ist es der Fa. Blue Water BREB einem
weiteren Cuxhavener Unternehmen gelungen,
alle Windenergieanlagen-Importe des Herstellers
Vestas fur den deutschen, dsterreichischen und
schweizerischen Markt Uber Cuxhaven als
Importhafen abwickeln zu kénnen.
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So

tausend
Komponenten im Jahr (Turmsektionen, Turbinen,
Rotorblatter) in den Cuxhavener Hafen verbracht
und anschlieBend auf dem Landweg entsprechend

werden auch hier mehrere

an die Zieldestinationen verteilt, was fir
zuséatzliches Umschlagswachstum aber auch
gleichzeitig wachsende Einnahmen fir den im
Landeseigentum  stehenden  Hafeneigentimer
Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG sorgt.

Durch die jiingst - auch aus dem Blickwinkel des
immer noch andauernden Angriffskrieges auf die
Ukraine flr die Energieversorgung und -sicherheit -
von der Bundesregierung geplante Anhebung der
Ausbauziele im Offshore-Windenergiebereich und
das Ziel einer Reduzierung der Importabhéngigkeit
bei Rohstoffen und  Energietrdgern, bei
gleichzeitigem Ausbau der Erneuerbaren Energien,
ist es unabdingbar, dass zumindest an einem
Standort im norddeutschen Kistenraum auch die
Kapazitaten im Bereich Offshore-Wind-
(Wasserstoff) vorausschauend geschaffen werden
kénnen, um die far die bendtigten
Windenergieanlagen erforderlichen Komponenten

produzieren, (vor-)montieren, lagern und
anschlieBend in das Baufeld verbringen zu
kénnen. Hierbei muss auch immer darauf
hingewiesen werden, dass die Komponenten fir
die Offshore-Windenergieanlagen &ufierst grof3
und gewichtig dimensioniert sind (ein sog.
»Monopile* der nachsten Generation wiegt dabei
bis zu 2.500 Tonnen plus, bei einer gleichzeitigen
Léange des Bauteils von tber 100 Metern, eine
Offshore-Windenergieanlage (nur die
Turbine/Gondel) der SGRE wiegt derzeit rund 600
Tonnen mit Abmessungen eines
Zweifamilienhauses), so dass entsprechend viel
Platz fir die Lagerung und Verschiffung dieser
Komponenten benétigt wird. In Anlehnung der
aktuellen Offshore-Wind-Ausbauziele missen per
2022, somit heute bis zum Jahr 2045, 250 bis 350
Stlick dieser Anlagen produziert, gelagert,
installiert und gewartet werden (plus notwendiger
Rickbau- und Repowering-Aktivititen ab dem
Jahr 2030), dies Iasst keinen
Interpretationsspielraum bei der Hafenplanung,
sondern erfordert unmittelbares Handeln.

Der Hafen Cuxhaven

Moglichkeit verfigt, drei

am Europakai, sowie den

kurzer Zeit bauen zu kénnen, da das notwendige

/st an der deutschen
Nordseekliiste der einzige Standort, der (ber die
vollsténdige
Schiffsliegepldtze (sog. Liegepldtze 5-7 bzw. der
Lickenschluss zwischen den Liegepldtzen 1 bis 4
Offshore-
Schiffsliegepldtzen 8 und 9 mit angrenzenden
Lager-, Montage- und Verschiffungskapazitéten) in

Planfeststellungsverfahren hierfiir

erfolgreich durch die

Schiffsliege- und Verladepldize bereits eine
Baureife vorliegt.  (Hafenausbau in Cuxhaven
genehmigt (nports.de))

Nautischer Verein Cuxhaven
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Fiir eine Energiewende ,made in Germany“ ist es
unerigsslich, dass in Deutschland - insbesondere im
norddeutschen Raum - entsprechende Kapazitdten
(Lager-Fldchen, Lastaufnahmen, Schiffsliegepldtze und
L~Servicepoints*) geschaffen und vorgehalten werden und
dies kurzfristig erfolgen muss. Andere Lénder in Europa
wie Frankreich oder auch UK fordern im Zusammenhang
mit dem Aufbau der Offshore-Windenergie immer einen
sog. ,local content’, der fir Wertschopfung im eigenen
Land, fir Einnahmen der OJffentlichen Hand (lber
Gewerbesteuer, Einkommensteuer, Arbeitspldtze und die
Einbeziehung lokaler Zulieferer sorgt und es so
ermdglicht viele Aspekte der Offshore-Industrie im
Jjewelligen Land aufzubauen und entsprechende
Fachwissen, Fachkréfte und Entwicklungen
voranzubringen, die fir eine eigene Entwicklung und den
Aufbau und Erhalt einer entsprechenden Wirtschaft
unabdingbar ist. Hier wére zu ergéanzen, dass sich ein
solcher Hafenstandort und entsprechender Service-Point
nicht einfach ,an- und abschalten” ldsst und nach Bedarf
hochgefahren werden kann. In Zukunft der hierfiir
notwendige Servicemitarbeiter auch eher spérlich zur
Verfiigung stehen wird, da der Markt eine enorme
Nachfrage erféhrt - national, europaisch und international.

Hafenbereich Liegeplatze 5, 6 und 7

Neben der Ansiedlung der grolRen OEM wie im
Cuxhavener Fall der Siemens Gamesa Renewable
Energy kommen weitere positive Aspekte fiir die lokale
und regionale Wirtschaft, die hauptsachlich von KMU
gepragt ist, hinzu. GroRen OEM wie SGRE ist es wichtig
und notwendig, einen GroRteil der Supply Chain direkt
vor Ort oder in direkter Nachbarschaft abbilden zu
kénnen, um auf ggf. eintretende kurzfristige
Veranderungen reagieren zu kdénnen. Beispielsweis ist in
Cuxhaven neben der mit (ber 300 Mio. Euro
(Investitionen von 2016-2021) und rund 1.000 Mitarbeiter
umfassenden Neu-Ansiedlung der SGRE auch einer der
Hauptzulieferer und Metallbearbeiter, die Nordmark-
Gruppe aus Dénemark, ebenfalls in Cuxhaven ansassig
geworden. Hier sind weitere knapp 30 Mio. Euro
investiert worden mit rund 35 hochqualifizierten
Mitarbeitern im Bereich der Préazisionsfertigung der
tragenden Metallstrukturen der SGRE-
Windenergieanlagen.

Weitere Unternehmen oder auch Dienstleister aus den
Bereichen Hafenwirtschaft, Seeumschlags- betriebe,
Logistik und Offshore-Service-Provider im Allgemeinen,
etc. profitieren ebenfalls von der Ansiedlung und den
daraus steigenden Umschlagszahlen im Hafenbereich.

Die Entwicklung des Hafens Cuxhaven ist aktuell so
gut, dass bereits Neu- und Zusatzgeschaft abgewiesen
werden musste, weil die Kapazitdten des Hafens
limitiert sind und kein weiteres Wachstum ermdglichen.
Kernpunkt muss es daher sein, dem Hafen Cuxhaven
Wachstum zu ermdglichen und auch den zukinftigen
Anforderungen der Offshore-Windindustrie gerecht zu
werden, da SGRE bereits eine noch grofRere Offshore-
Windenergieanlage mit 14 Megawatt Leistung in der
Entwicklung hat. Diese wird von den Abmessungen
noch gréRer als die eingangs genannte Anlage mit 11
MW  Leistung. Dementsprechend werden die
Abmessungen groRer, die Anlagen schwerer und der
Flachenbedarf, um die fertigen Anlagen vor der
Verschiffung oder Installation zu lagern, wird ebenso
zunehmen und kann unter den  aktuellen
Voraussetzungen nicht abgebildet werden, weshalb es
dringend geboten ist, den Bedarf der Hafenwirtschaft
und der Windenergie-Industrie zu antizipieren und - wie
in der Vergangenheit auch gehandhabt - die
Infrastrukturen vorausschauend auszubauen, was auch
den Ansiedlungserfolg Cuxhavens mit SGRE bedingt
hatte und bestehende Unternehmen expandieren
konnten.

Der Blick in die Zukunft und perspektiven fir den
Standort Cuxhaven, verdeutlichen die Notwendigkeit
zur Erweiterung der Hafenflachen und
Hafenliegeplatze, wie aber auch die Stabilisierung der
verfligbaren Kapazitdten und Ausbau der Ressourcen.
Diese Themen wéaren im Gesamtkontext der
notwendigen Veranderung und der anzupassenden
energiepolitischen Sicherheitsarchitektur der
Bundesrepublik Deutschland der nachsten Jahre und
Jahrzehnte zu lesen und somit kann Cuxhaven hier den
Beitrag zum massiven Ausbau der Offshore-Wind-
(Wasserstoff)-Industrie leisten, wie aber auch ein
Gleichgewicht zu den ausléndischen Standortpartnern
in diesem Segment und Industriezweig darstellen, um
sich nicht wiederum in eine unausgewogene
Abhangigkeit auch in diesem Segment zu begeben.
(Bilder: NPorts Perspektivpapier 2020)

Bericht: Marc ltgen,
Leiter Agentur fiir
Wirtschafisforderung Cuxhaven
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12 Kreuzfahrtforum Cuxhaven

von Tim Fischer, CN | 16.06.2022

Wie die Kreuzfahrtbranche die Pandemie iberstanden
hat, wie sie klimaneutral wird und wie realistisch eine
Wiederbelebung der Kreuzfahrt in Cuxhaven ist, waren
Themen des Cuxhavener Kreuzfahri-Forums.
Schifffahrtsexperten und Politiker kamen dazu am
Donnerstag in den Hapag- Hallen zusammen.

Norbert Plambeck, Vorsitzender der
Tourismuswirtschaftsgemeinschaft Cuxhaven,
propagiert seit Jahren die Chancen seiner Heimatstadt
als Anlaufpunkt fiir Kreuzfahrtschiffe. "Es ist das Ziel,
Cuxhaven wieder zu einem nennenswerten
Kreuzfahrtstandort zu entwickeln", sagte Plambeck bei
der Begriflung. Daflr sei es jedoch wichtig, dass
Cuxhaven ein sauberer Hafenstandort werde. Eine
klimafreundliche  Kreuzfahrt misse sich hier
entwickeln.

200 Millionen Euro

Der Aufenthalt der "Mein Schiff 3" habe gezeigt, dass
es moglich ist, groRe Schiffe am Steubenhdft zu
begriiBen. Und die Hurtigrouten laufen mittlerweile
immer wieder Cuxhaven an. Auch wenn der
Zwischenstopp meist nicht lange dauert, so erfreuten
sich die Gaste selbst zu spater Stunde an den
gefuhrten Touren in die Hapag-Hallen und den
Erzahlungen liber die Anfange der Kreuzfahrt.

"In Cuxhaven wurde die Kreuzfahrt erfunden. 1889
startete von Cuxhaven die erste kommerzielle
Kreuzfahrt", erklarte Plambeck. Die vielen Urlauber
und Tagesgaste beweisen, dass Cuxhaven viel zu
bieten habe. "In den kommenden Jahren werden rund
200 Millionen Euro in den Alten Fischeihafen
investiert", verspricht Plambeck. Dieser liegt fuBBlaufig
zum Steubenhoft und biete einen weiteren Anreiz flir
Kreuzfahrtgaste.

Transformation der Schifffahrt

Philipp Rademann von der IHK Stade moderierte das
Forum und begriffte unter anderem die
Bundestagsabgeordnete der Griinen Claudia Milller.
Sie ist Koordinatorin fur maritime Wirtschaft und
Tourismus der Bundesregierung. "Um die Branche
zukunftsfadhig zu halten, muss die Kreuzfahrt
klimaneutral werden", sagte Miiller. Den Géasten sei es
immer wichtiger, dass sie klimaneutral reisen kénnen
und kein schlechtes Gewissen haben missen, wenn
sie eine Kreuzfahrt machen. Die Transformation hin
zur  Klimaneutralitdt  beherrsche die  ganze
Schifffahrtsbranche. "Doch die Kreuzfahrt treibt sie
voran, da hier ein besonderes Augenmerk auf der
Branche liegt", erklarte die Bundestagsabgeordnete.

Gute Symbiose aus Industrie und Tourismus

Hier sieht Miiller einen klaren Vorteil fir Cuxhaven.
Erneuerbare Energien werden eine entscheidende
Rolle auf dem Weg =zur klimaneutralitdt der
Schifffahrt spielen und das werde im Cuxhavener
Hafen bereits vorangetrieben. "Hier findet man eine
gute Symbiose aus Industrie und Tourismus", lobte
Muller.  Alexander Napp, geschaftsfiihrender
Gesellschafter der PWL Port Services, konnte sich
sogar vorstellen, dass Kreuzfahrten zukinftig in
Cuxhaven starten werden. "Es wird kein Schiff von
Cuxhaven ins Mittelmeer fahren, aber zum Beispiel
nach Norwegen oder in die Ostsee. Das ware
sinnvoll.", meinte Napp. "Cuxhaven ist eine
schlummernde Perle. Der Terminal, so wie er hier
vorzufinden ist, kann in einer Woche so hergerichtet
werden, dass 4000 Leute ein und aussteigen
kénnen. Ich wirde mir wiinschen, dass ein Reeder
hier in Cuxhaven investiert, das ist so in keiner
anderen Hafenstadt in Deutschland noch méglich."

Einer der Gaste des Kreuzfahrtforums war Dr. Jan
Meyers, Geschaftsfihrer der Hamburger Meyer
Werft. Dort wurde am 14. Juni der Neubau der "Mein
Schiff 7" begonnen. Ein wichtiger Meilenstein zur
umweltfreundlichen und klimaneutralen Kreuzfahrt.
Das Schiff wird mit emissionsdrmerem Marinediesel
(Schwefelgehalt: 0,1 %) betrieben und ist mit
Katalysatoren sowie einem Landstromanschluss
ausgestattet. Dieser sichert einen  nahezu
emissionsfreien  Schiffsbetrieb ~ wahrend  der
Hafenliegezeit  (ungefahr 40  Prozent der
Betriebszeit). Mein Schiff 7 wird auf den Antrieb mit
Methanol vorbereitet. Gedacht ist an "griines"
Methanol (Bio- oder E-Methanol). Sofern dieser aus
erneuerbaren Energien gewonnen wird, gilt es als
klimafreundlicher Kraftstoff. Auf diese Weise ware
der Schiffsantrieb nahezu CO2-neutral.

Nautischer Verein Cuxhaven
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11 DFFU erzielt mit VARD eine
Vereinbarung tUber den Entwurf und

Bau eines neuen High-Tech-

Fischereifahrzeugs

Die Deutsche Fischfang Union GmbH (DFFU), eines der
altesten deutschen Fischerei-unternehmen, hat mit VARD
in Norwegen, einem der weltweit fihrenden Unternehmen
im Bereich der Konstruktion und des Baus von
Spezialschiffen, eine Vereinbarung Uber die Konstruktion
und den Bau eines neuen Stern High-Tech-
Fischereifahrzeugs getroffen. Der Auftragswert belduft
sich auf Uber 5o Mio. EUR. Das neue Schiff wird eine Lange
von 84 Metern und eine Breite von 16,7 Metern haben. An
Bord kénnen 34 Personen in Einzelkabinen untergebracht
werden.

Das neue Fahrzeug wird nach einem bewahrten Entwurf
von VARD gebaut, der an die besonderen Anforderungen
der DFFU angepasst wird. Das Schiff wurde so konzipiert,
dass es die neuesten Anforderungen an Fisch,
Gesundheitsmanagement, Energie-Effizienz und
umweltfreundlichen Betrieb erfillt. Damit leistet die DFFU
auch kinftig einen wichtigen Beitrag zur bestmdglichen
Nutzung der deutschen Fangquoten und  zur
Lebensmittelsicherheit.  Mit  Fokussierung auf die
Schwerpunkte Qualitdt des Fangs, Sicherheit fur die
Besatzung und Nachhaltigkeit, verfigt das Schiff Gber die
effizienteste Technologie, um den Fang mit minimalen
Umweltauswirkungen an Land zu bringen.

Das neue Fischereifahrzeug wird mit der neuesten
Technologie, Ausristung und Lésungen fir die Produktion
an Bord auf See ausgestattet sein. Der gesamte Fang wird
an Bord verarbeitet, verpackt und in Gefrier- oder

KGhleinrichtungen gelagert,
Qualitat des Fischs zu gewdhrleisten.

Das Fahrzeug wird mit innovativen Losungen fir das
Handling des Fangs, einem Lebendtank fir die Fange, in
dem der Fisch bis zur Verarbeitung schonend und gesund

um die hochstmogliche

gehalten wird, einer hochmodernen
Fischverarbeitungsanlage, einer hohen Ladekapazitat fur
gekihlten und gefrorenen Fisch sowie Siliertanks
ausgestattet sein, die eine vollstdndige Verwertung der
Fange gewdhrleisten.

Baldvin Thorsteinsson und Samuel Rodriguez Ortega,
Co-Geschaftsfiihrer der DFFU:

"Wir streben danach, Fischereierzeugnisse von hochster
Qualitat zu produzieren, und Nachhaltigkeit steht dabei
im Mittelpunkt unserer Aktivitdten. Dieses neue Schiff
wird es uns ermdglichen, den ganzen Fisch, von der
Flosse bis zur Kieme, vollstandig zu verwerten, an Land
zu bringen und zu vermarkten. Damit sind wir in der
Lage, eine hohere Wertschopfung zu erzielen. Das neue
Schiff wird Uber hervorragende Einrichtungen und
Unterkinfte fUr unsere Besatzung verfigen und mit der
modernsten Technologie ausgestattet sein, die in unserer
Branche verfigbar ist. Wir freuen uns bei diesem Projekt
auf die Zusammenarbeit mit VARD. Die DFFU und unsere
verbundenen Unternehmen unterhalten langjahrige
Beziehungen zu norwegischen Schiffbauern und
Zulieferern. Wir wollen auf dieser Grundlage aufbauen

und damit unsere Beziehungen zur
norwegischen Schiffbauindustrie  weiter
starken."

Die Ladekapazitdt fur gefrorene Produkte
wird ca. 2200 m3 betragen, die sich auf
zwei Decks  verteilen, und die
Silagekapazitat betrdgt ca. 540 m3. Die
Ausieferung des Schiffes ist fur das erste
Quartal 2024 geplant.

Die DFFU mit Sitz in Cuxhaven betreibt
derzeit zwei Fischereifahrzeuge, die NC 100
»~Cuxhaven" und die NC 101 ,Baldvin", und
ist auf die Hochseefischerei spezialisiert.
Das neue, von VARD gebaute Schiff, wird
das Fischereifahrzeug NC 105 ,Berlin®
ersetzen. Die Berlin wurde im Oktober letzten Jahres
verkauft und Gbergangsweise durch das Fahrzeug Baldvin
ersetzt. Mit der Indienststellung des neuen
Fischereifahrzeugs wird die Baldvin wieder aus der DFFU

Flotte ausscheiden. Das neue Schiff wird eine
hervorragende Ergdanzung der DFFU-Flotte sein.
Nautischer Verein Cuxhaven
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12 Bilder Schifffahrtsessen 2022
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